Minimalni pocéet zdvihu p¥i plném vykonu.
Maximalni dopr. mnozstvi pri klidném vylozniku.
Optimalni Zivotnost otérovych dilu SCHWING
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KVM 34 X: NejlepsSi pomeér cena-vykon
ve tfiidé 3-osych podvozkuil.
Minimalni provozni naklady.

pani betonu jsou auto€erpadla s
vysSkovym dosahem v rozmezi
30-40 m, na tfiosych podvozcich.

S novym autoéerpadlem KVM
34 X vnasi SCHWING do této opti-
malni tfidy znovu nova méfitka.
Nova fada KVM 34 X ma s ostatni-
mi druhy autoCerpadel shodné na-
nejvys typoveé oznaceni. Pokrok v
technickém vyvoji stroje se neda
posuzovat pouze podle délky vyloz-
niku. Optimalni vyuziti stroje je mno-

hem podstatnéjSim faktorem, nez
maximalni vyska vylozniku. Z inten-
zivnich zkousek, vyhodnoceni sta-
tistickych vyzkumd, ale predevsim z
konzultaci s velkym poctem naSich
zakazniku vyslo najevo, Ze nejvice
z&danou je vyska 34m.

Z tohoto diivodu miize provozovatel
vyrazné zredukovat rozmanitost
svého parku autocerpadel.
Autocerpadlo SCHWING KVM 34 X
je diimyslnou kombinaci:

e sériového podvozku

e vykonné Cerpaci jednotky

e vylozniku s optiméalnim praco-
vnim dosahem

e hmotnostnich a prostorovych re-
zerv pro rozsahlé pfislusenstvi.
Nosnymi podvozky jsou sériové

vyrabéné 3-osa vozidla s povole-

nym zatizenim 26t.

Zakladem pro konstrukci nastaveb

jsou vozy se stfedné dlouhou kabi-

nou fidi¢e a kratkym rozchodem na-
prav (napf. MB 2631/4.1 +1,35/6x4),

kterym diky idealnim uloznym pro-
storam pro obsluhu a pfisluSenstvi

k ¢erpani davame prednost.

Kratky rozchod naprav napf. 4,1m
poskytuje vozidlu obratnost, lehkou
manévrovatelnost na silnicich a v
terénu.

Hmotnost nastaveb se pohybuje
pod hranici povoleného celkového
zatizeni naprav (26t).

Neomezené moznosti provozu téch-
to autoCerpadel KVM 34 X jsou tak-
to garantovany i v bézném silniénim
provozu.

Rozdeélovaci vyloznik:
Predni podpéry do ,, X,
potrebna Sirka pouze 6,2 m. Dosah 34 m!
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Nastavba s mnozstvim pfijemnych detailu.

Minimalni hmotnost.
Optimalni pohotovost.

Cerpaci jednotka : Standardni pracovni zdvih
2000 mm. Max. dopravované mnozstvi 150 m®/ hod.
Minimalni rozte¢ pro zapatkovani 6,2 m vpredu.

Nové fidici systémy autocerpadel
SCHWING nabizeji pfesné to, co je jiz
obsazeno v jejich nazvu ,, COMFORT “.
To plati nejen pro ovladani, ale i pro
udrzbu a pfipadny servis. Dalkové ra0di-
ové ovladani je jiz zahrnuto v sériovém
provedeni. Elektronicky systém ovladani
vyloZniku je z bezpecénostnich diivodl

instalovan v kabiné fidice. Al

Dobfe utésnéno, pfesto dobfe pFistupné:
nouzové mistni ovladani ¢erpadla a
vylozniku. Dvouruéni ovladani podpér,
presné dle bezpecnostnich predpisu.

B

Dostatek ulozného prostoru pro ulozeni
pfisluSenstvi. PFi sklopené bocnici je za-
jistén pohodiny pfistup k ulozenému do-
pravnimu potrubi a hadicim.

D

Cerpaci jednotka s hydraulickym fidicim
blokem, pfehledné umisténa na baterii.
Hydraulické obvody jsou robustni, odol-
né, v provozu bezpeéné a spolehlivé.
Tento systém je rozSifen po celém svété

fich.

na mnoha tisicich zachovanych exempla-
A

Stabilni véncova oto¢, dfive pouze u vét-
§ich vylozniku je nyni k dispozici i u
stfedni optimalni tfidy. Objemny sloup
otoce usnadriuje i pfistup k vnitfnim hyd-
raulickym hadicim a k vnitfnimu vytlacné-
mu potrubi. Uvnitf je mozno shlédnout
dumyslIné provedené uloZeni hydraulic-
kych hadic, které vylozniku umozriuje
pracovni radius o velikosti 550°. Z vycho-
zi polohy sloZzeného vylozniku je tak moz-
no docilit jakékoliv pracovni pozice vyloz-
niku, nehledé na smysl otaceni.

B

S jistotou muzeme tvrdit, Ze tento stroj
spotfebuje pro zapatkovani nejméné ¢a-
su soucasné pfi skromnych narocich na
prostor. Tuhy torzni ram. Pfehledné
usporadana nastavba spolu s dostatkem
mista pro ulozeni pfisluSenstvi.

D

Opéra s rolnou pro uloZeni 4 ramene vy-
lozniku. Jednoduché rozbaleni a slozeni
bez zbytecnych skrabancli a odirani je
mozné i tehdy, neni-li moc ¢asu nazbyt.
B

C Spousta prostoru v Uloznych
skfinkach. Na zadni strané, v chranéném
prostoru se nachazi kabelovy kanal.

| tehdy, jsou-li skfiriky pfeplnéné pfis-
luSenstvim, nemuze tak dojit k poskozeni
vodi¢d. Ridici obvody jsou z bezpeénost-
nich divodl prehledné

umistény jesté v dalsi robustni skfini, s
uzaviratelnym vikem.

Automaticky sklopné tfmeny zabraruji
svévolnému vyklouznuti podloznich de-
sek. A

Spojeni mezi rAmem nastavby a podvoz-
ku je tvofeno posuvnymi plechy a konso-
lami. Montaz je provadéna specialni me-
todou nytovani za studena.

B

V sériovém vybaveni je jiz i tlakovy roz-
vod vody (20 baru). Vodni ¢erpadlo je
umisténo vné stroje na dobfe chranéném
misté (na obrazku je hydraulicky pohon).
Misto pro odvodnéni (v zimnim obdobi) je
dobfe pfistupné. Vodni ¢erpadlo véetné
vodnich rozvodU je mozno lehce vy-
prazdnit stiaGenym vzduchem z brzdové
soustavy podvozku.

D

C Ugelné umisténi hadic hydraulickych
vysuvnych valcd, bez zbyte¢nych
pravésl a hadicovych navijakad.

Silny vyvod na dopravni potrubi je zu-
$lechtén pozinkovanim, robustné a sta-
bilné uchycen.

Velika naslapna schodnice poskytuje
bezpeéné misto pro nahled do nasypky a
zlehduje jeji Cisténi. Na pfani je mozno
dodat i kryt nasypky. Ten je vhodny ze-
jména pro gisténi nasypky v blizkosti fa-
séad, karoserii atd.

B




3-0sy podvozek s rozchodem 4,1m a 26t povole-
né celkové hmotnosti *). Mensi prostor pro za-

Optimalni dosah do vysky 34 m s 2 tunovou
hmotnostni rezervou pro prislusenstvi ! *)
Zadné problémy s prihlasenim

patkovani umozni vétsi dalkovy dosah.

|

C Multifunkéni blok pro nastaveni dopra-
vovaného mnozstvi, ovladani vylozniku a
tlumeni razu je pro vétsi prehlednost
zjednodu$en do kompaktni kartridge.

Centrum ovladani a udrzby. ,Servisni Ii§-
ta“ s pfipojkami pro pfivod tlakového
vzduchu tlakové vody a pro mazani mi-
chaci hridele a ,rockschieberu®. Mistni
ovladani opatfené vSemi funkcemi pro
&erpéani betonu, nouzovym vypinaéem a
klaksonem. V&e je na o€ich, vSe je na
dosah ! A

=

o

C Centralni umistény ventilového bloku
pro oba zpétné (brzdné) ventily zreduko-
valo celkovy pocet pouzitého potrubi, ha-
dic a Sroubeni v celé hydraulické sousta-
Vé.

Srdce celého ¢erpadla — Rockschieber.
Vyborna otéruvzdornost a provozni
spolehlivost je dana jeho jedine¢nou ge-
ometrii. Patentovano ve vSech zemich
svéta. Princip ¢innosti.

D

Cerpaci jednotka je srdcem kaz-
dého autocerpadla. Pro typ KVM
34 X jsou k dispozici dvé provedeni
s rozdilnymi prmeéry pracovnich
valcd, 200 mm a 230 mm.

Obé jsou montovany zasadné v pro-
vedeni s pracovnim zdvihem 2000
mm. Ve spojeni se dvéma rozdilnymi
hydrostatickymi pohony je tak mozno
docilit pozoruhodnych dopravnich
vykont od 90 do 150 m¥hod.
Komfortné dimenzovano je i hydrau-
lické fizeni Cerpani betonu: rychlé

prepinani i pfi malém poctu zdviht

a tlumeni razh pfi maximalnim vyko-

nu jsou toho dikazem.

Vylozniky definuji vlastni nastav-
bu auto¢erpadla. Konstrukce nové-
ho vyloZniku KVM 34 X obratné slu
Euje dovednost s novymi pokroko-
vymi elementy. Charakteristickymi
znaky jsou pfedevsim:

e 4-ramenny vyloznik s véncovou
otodi,

® pevny rdm s integrovanymi pod-
pérami do tvaru X vpfedu a kol-

mymi vzadu, dokonale dimenzo-

vany proti zkrutu.
Vysoka tuhost svafovanych nosnikl
z vysokopevnostni oceli s velkou
vrubovou houzevnatosti garantuje
dokonalou stabilitu, minimalni de-
formace pfi max. vylozeni a tim pa-
dem i dlouhou Zzivotnost. Pfi Cerpani
betonovych smési jsou toto hlavni
predpoklady pro klidné a kontrolo-
vané vedeni koncové hadice.

Hmotnostni a prostorové rezervy
pro pfislusenstvi jsou znakem doko-
nalého usporadani konstrukce na-
stavby. Nadrze hydraulického oleje
a vody jsou umistény vedle pred-
nich podpér. Timto se docili potfeb-
ného zatizeni pfedni napravy pro
dosazeni optimalnich jizdnich vlast-
nosti a sou¢asneé se tak i odleh¢i
zadnim napravam, kam je mozno
umistit pfisluSenstvi.
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*) napf. MB 2631 /6 x 4/ 4.1

*) napf. MB 2631 /6 x 4 / 4.1




